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Grundausschreibung GLP Retro-Berg 2019
Stand: 01.12.2018 — Anderungen sind kursiv abgedruckt

Allgemeine Bestimmungen/ Grundlagen/ Praambel:

Der Automobil Berg GleichmaRigkeitswettbewerb ist eine Veranstaltung, bei dem die Strecke mdglichst
gleichmaRig zu durchfahren ist. Dabei kommt es nicht auf das Erzielen von Hochstgeschwindigkeiten oder
Bestzeiten an.

Die GleichmaRigkeitspriifungen finden auf abgesperrten Strecken statt.

Die Veranstaltungen finden im Rahmen der Streckenlizenz gemafR Art. 7.1 sowie Art. 7.4 der Basisaus-
schreibung GLP statt.

Der Veranstalter ist verpflichtet die Geschwindigkeit fir die Fahrzeuge festzulegen und diese gegebenen-
falls zu Uberwachen. Die Einrichtung von Wartezonen ist aus Sicherheitsgriinden méglich.

Modus 1:

Die Veranstaltung muss so organisiert sein, dass eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 50 km/h (Fahrzeu-
ge bis Baujahr 1947) bzw. 80 km/h (Fahrzeuge ab Baujahr 1948) nicht Giberschritten wird.

Modus 2:

Modus 2 kann zur Anwendung kommen, wenn bei jedem Lauf die gleiche Strecke befahren wird. In diesem
Modus setzt der Teilnehmer seine Referenzzeit selbst, die er im ersten gezeiteten Wertungslauf gefahren
ist, die dann in den folgenden Wertungslaufen die Grundlage fur die jeweilige Gleichmé&Rigkeitswertung
darstellt. Beachte hierzu die erhdhten Sicherheitsbestimmungen in Art. 3.5 und 6.6.

Die Veranstaltung ist besonders geeignet flr Besitzer historischer Fahrzeuge, die ihre Fahrzeuge sportlich
aber materialschonend bewegen mdchten, und Motorsport- Neulinge, die ohne Zeitdruck den Ablauf einer
Automobil-Bergveranstaltung aktiv kennen lernen mdchten.

Grundlage der Veranstaltung flr Modus 1 und Modus 2 sind die DMSB - Basisausschreibung fr Clubsport-
GleichmaRigkeitsprtfungen sowie die DMSB- Rahmenausschreibung flr Clubsport-Wettbewerbe in ihrer
jeweils aktuellen Fassung sowie die DMSB-Streckenlizenz.

Die Bestimmungen dieser Grundausschreibung konnen je nach Erfordernis von dem federfihrenden Ver-
fasser, dem ADAC Nordrhein gedndert oder erganzt werden. Jede Anderung oder Zusatzbestimmung wird
schriftlich bekannt gegeben, die dann Bestandteil vorliegender Grundausschreibung ist.

Veranstaltung und Veranstalter:
Der Veranstalter muss einem Mitgliedsverein des DMSB angehdren.

Fir die Veranstaltung ist eine Kurzausschreibung unter Einhaltung und Zugrundelegung dieser Grundaus-
schreibung zu erstellen. Dazu ist die entsprechende Vorlage zu verwenden, aus der der Zeitplan, der/ die
Ort/e, die Offiziellen der Veranstaltung sowie die Streckenbeschaffenheit ersichtlich sind.

Der Entwurf der Kurzausschreibung ist mindestens vier Wochen vor dem Veranstaltungstermin der zustan-
digen Sportabteilung zur Prifung und Genehmigung einzureichen. Die Ausschreibung darf grundsatzlich
nur durch die genehmigende Stelle geandert werden. Ab Beginn der Veranstaltung (Dokumentenabnahme)
kénnen Anderungen bzw. Ergénzungen nur durch die Schiedsrichter der Veranstaltung vorgenommen wer-
den, jedoch nur, wenn es aus Griinden der Sicherheit und/oder hdheren Gewalt notwendig ist bzw. die in
der Ausschreibung enthaltenen Angaben tber Streckenlange, Rundenzahl und Sportwarte betrifft.
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Der Veranstalter ist nicht verpflichtet alle Klassen auszuschreiben.

Verbindliche Auskiinfte Uber die Veranstaltung erteilt nur der Fahrtleiter.

Teilnehmer
Fahrerlaubnis:
Der Fahrer muss im Besitz einer gltigen Fahrerlaubnis fiir das Fahrzeug sein.

Lizenz:

Zugelassen sind alle Teilnehmer mit gultiger DMSB-Fahrerlizenz (mind. Nationale Lizenz Stufe C oder
DSZ). Diese Vorschrift ist auch gultig fur Beifahrer. Des Weiteren sind auch nicht lizenzierte ausléandische
Teilnehmer geman Art. 3 der DMSB-Rahmenausschreibung fiir Clubsport Wettbewerbe startberechtigt. Sie
erhalten jedoch keine Punkte (flr die Serienwertung).

Die Teilnahmeberechtigung bei Automobil-Retro-Berg-Veranstaltungen im Ausland ist unter Punkt 3. in der
DMSB-Rahmenausschreibung fiir Clubsport-Wettbewerbe geregelt.

Mehrfachstart:

Ein Mehrfachstart eines Teilnehmers in verschiedenen Klassen ist méglich, wenn es laut der Kurzausschrei-
bung vorgesehen ist. Die organisatorischen Bestimmungen sind dabei in jedem Fall einzuhalten.

Ausnahmen im Rahmen von Sonderlaufen sind durch den Veranstalter maglich.

Fahrzeugbesetzung:

Fahrzeuge dirfen mit einer oder zwei Person/en besetzt sein, sofern es in der Kurzausschreibung nicht
eingeschrankt ist. Ausnahmen: bei Trainings- oder Sonderlaufen nach Genehmigung des Fahrtleiters (Li-
zenzpflicht und Sicherheitsausriistung beachten).

Mindestalter des Beifahrers: Ab dem Jahr, in dem der Beifahrer 15 Jahre alt wird (2013: Jahrgang 1998
und alter) wird er als Beifahrer zugelassen. Bei minderjahrigen Beifahrern muss das Einverstandnis eines
gesetzlichen Vertreters schriftlich vorliegen.

Die Aufgabe eines evtl. Beifahrers flihrt zum Wertungsverlust.
Ein Fahrerwechsel ist nicht erlaubt.

Ein Fahrzeug darf von mehreren Personen zum Einsatz gebracht werden, wenn es laut der Kurzausschrei-
bung vorgesehen ist. Die organisatorischen Bestimmungen sind dabei in jedem Fall einzuhalten.

Sicherheitsausristung (gltig fir alle Fahrzeuginsassen):

Es gelten die DMSB-Helmbestimmungen gemaR Art. 10 DMSB-Basisausschreibung Clubsport-Gleichma-
Rigkeitsprufungen.

Fir Modus 1, mit geschlossenen Fahrzeugen mit festem Dach ist das Tragen von kérperbedeckender Klei-
dung (Handschuhe, langarmeliges Oberteil und lange Hose) sowie geschlossenen Schuhen vorgeschrie-
ben. Ein FIA-homologiertes Kopf-Rlckhaltesystem (z.B. HANS) wird dringend empfohlen.

Fir Modus 2 und bei offenen Fahrzeugen im Modus 1 (nach 6.1.4), ist grundsatzlich Bekleidung gemaf
FIA-Norm 8856-2000 vorgeschrieben (Overalls, Kopfhaube, Schuhe und Handschuhe).

Ein FIA-homologiertes Kopfriickhaltesystem (z.B. HANS) ist im Modus 2 vorgeschrieben.
Weiteres siehe DMSB-Basisausschreibung fir GLP Clubsport-Wettbewerbe.
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5.2
5.3

Fir alle Fahrzeuge bei Berg -GLP sind folgende Sicherheitsausriistungen vorgeschrieben:
- Modus 1: mindestens 3-Punkt-Gurte und ein 2kg-Handfeuerldscher

- Modus 2: mindestens eine Uberrollvorrichtung gemaR Artikel 6.6.2 sowie ein dem Kopf-Riickhaltesystem
angepasstes Gurtsystem und ein 2kg-Handfeuerloscher

Nennungen/ Nenngeld/ NennungsschluR:

Der Nennungsschluss wird in der Kurzausschreibung festgelegt.

Fir die Nennung ist das vorgegebene Nennformular zu verwenden.
Grundsatzlich ist ein Vornennungsschluss zu ermafigtem Nenngeld erlaubt.

Der Vertrag zwischen Teilnehmer und Veranstalter kommt durch die schriftliche Nennungsbestétigung oder
am Veranstaltungstag ohne schriftliche Nennungsbestatigung durch Zuteilung der Startnummer zustande.

Das Nenngeld ist Reuegeld und ist spatestens am Tag des Nennschluss zu bezahlen. Nennungen ohne
Nenngeld werden nicht bestétigt und garantieren keinen Startplatz.

Eine Riickzahlung des Nenngeldes erfolgt nur bei Ablehnung einer Nennung oder bei Absage der Veranstaltung.

Bewerber im Sinne des Internationalen Sportgesetz (ISG) der FIA oder den DMSB- Reglements sind nicht
zugelassen.

Das Nenngeld wird vom jeweiligen Veranstalter festgelegt und in der Kurzausschreibung bekannt gegeben.
Der Veranstalter behalt sich das Recht vor, Nennungen eines Fahrers abzulehnen.

Klasseneinteilung:

Modus 1 (DMSB) Modus 2 (DMSB) Baujahr des Fahrzeuges
Klasse Klasse

1 21 bis 1904

2 22 1905 bis 1918

3 23 1919 bis 1930

4 24 1931 bis 1947

5 25 1948 bis 1960

6 26 1961 bis 1970

7 27 1971 bis 1981

8 28 1982 bis 1998

Eine weitere Unterteilung nach Leistungsgewicht, Hubraum oder ahnliches findet nicht statt.

Fir die Klasseneinteilung ist das Erstzulassungsdatum (Jahreszahl) des teiinehmenden Fahrzeugs mal3-
gebend. Wahlweise ist durch einen schriftlichen Nachweis des Herstellungsjahres (Produktionsjahr) das
Fahrzeugalter des teilnehmenden Fahrzeugs nachzuweisen.
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6.1
6.1.1

6.1.2

6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.3
6.2.4

6.2.5

Technische Bestimmungen

Zugelassene Fahrzeuge:

a) Fahrzeuge mit Internationaler Straflen-Zulassung.

b) Fahrzeuge mit Nationaler StraRen-Zulassung (der Bundesrepublik Deutschland) darunter fallen auch:
- Fahrzeuge mit Saisonkennzeichen (wahrend der Giltigkeitsperiode).
- Fahrzeuge mit Oldtimerzulassung (schwarzes Kennzeichen mit H).

c¢) Fahrzeuge, die geman StVZO zulassungsfahig, aber nicht zugelassen (z.B. abgemeldet) sind (nur giiltig
mit Fahrzeugpapieren nach Deutscher STVZO).

d) Fahrzeuge mit 07er Oldtimer-Kennzeichen.
e) Fahrzeuge mit sportrechtlicher Zulassung (z.B. DMSB-Wagenpass).

Bei Veranstaltungen sind im Modus 1 und im Modus 2 Fahrzeuge gemal® DMSB-Streckenlizenz zugelas-
sen. Diese sind in der Kurzausschreibung zu benennen. Hierbei gelten die folgenden Definitionen:

- Definition Tourenwagen: Tourenwagen im Sinne dieser Bestimmungen sind Fahrzeuge, die urspriinglich
fir den Offentlichen Stralenverkehr konzipiert sind, mindestens vier Sitzplatze aufweisen, Mindesthéhe
1300 mm, Maximalhohe 1600 mm, das Mal} zwischen der Sitzflache der hinteren Sitze und dem Dach
muss Uber 93 cm betragen.

- Definition GT-Fahrzeuge: GT-Fahrzeuge im Sinne dieser Bestimmungen sind Fahrzeuge die urspringlich
fir den offentlichen StraRenverkehr konzipiert sind, mindestens zwei vollwertige Sitzplatze oder 2+2-Sit-
zer, wie z.B. Porsche 911, aufweisen, Mindesthdhe 1100 mm, Maximalhohe 1350 mm, das MaR zwischen
der Sitzflache der hinteren Sitze (falls vorhanden) und dem Dach darf max. 93 cm betragen.

- Definition festes Dach: Ein Fahrzeug mit festem Dach wird dann als solches angesehen, wenn es iber
ein geschlossenes Dach aus Metall oder Hartkunststoff verfligt. Auch Fahrzeuge mit Hard- Top werden
akzeptiert.

Technische Bestimmungen:

Alles nicht ausdricklich durch dieses Reglement Erlaubte ist verboten. Durch Verschleift oder Unfall be-
schadigte Teile dlrfen nur durch baugleiche Ersatzteile ausgetauscht werden. Erlaubte Anderungen durfen
keine unerlaubten Anderungen oder Reglementverstéfie nach sich ziehen.

Ein Fahrzeug dessen Konstruktion oder technische Anderung eine Gefahr darzustellen scheint oder dem
Ansehen des Motorsports schaden kdnnte, wird nicht zugelassen.

Fur den Nachweis der Einhaltung aller Bestimmungen ist der Fahrer verantwortlich.

a) Fur Modus 1 und Modus 2: Die Fahrzeuge missen entweder den technischen Bestimmungen inklusive
aller Anhénge einer Fahrzeuggruppe nach Anhang J oder K zum Internationalen Sportgesetz (ISG) oder
einer DMSB- Gruppe entsprechen, oder

b) alternativ missen die Fahrzeuge in allen Teilen uneingeschréankt und zu jeder Zeit der Veranstaltung der
Strallenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (ihres Landes) entsprechen; Ausnahme: 6.4 (Reifen).

Bestimmungen des DMSB (Deutscher Motor Sport Bund e. V.), auf die in dieser Grundausschreibung ver-
wiesen wird, sind auf der Homepage www.dmsb.de, berwiegend im Handbuch Automobilsport zu finden.
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6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.4

6.5
6.5.1
6.5.2

Fahrzeuge nach 6.1.1. a) (Internationale Fahrzeugzulassung): Fahrzeuge die nicht in der Bundesrepublik
Deutschland zugelassen sind, mussen in allen Teilen uneingeschrankt und zu jeder Zeit der Veranstaltung
der normalen nationalen Zulassungsordnung ihres Landes entsprechen - Ausnahme: 6.4 (Reifen).

Fahrzeuge nach 6.1.1. b) bis d) (nach STVZO): Die Fahrzeuge mussen in allen Teilen uneingeschrankt und
zu jeder Zeit der Veranstaltung der Strallenverkehrs- Zulassungs-Ordnung (StVZO) der Bundesrepublik
Deutschland entsprechen - Ausnahme: 6.4 (Reifen).

Erforderliche Nachweise beziiglich der Ubereinstimmung mit der StVZO:

a) Fahrzeuge nach Art. 6.1.1.b) (Zulassung) benétigen eine Zulassungsbescheinigung Teil 1 bzw. einen
Fahrzeugschein und eine giiltige HU

-Priifplakette.

b) Fahrzeuge nach Art. 6.1.1.c) (z.B. abgemeldet) bendtigen eine Zulassungsbescheinigung Teil 1 und/ oder
eine EG- Ubereinstimmungsbescheinigung (Certificate of Conformity; COC) des Fahrzeugherstellers, und/
oder eine Kopie oder das Original des Fahrzeugbriefes. Ein schriftlicher HU -Nachweis nach § 29 StVZO,
der nicht alter als 24 Monate sein darf, ist erforderlich. Wahlweise kann die Abmeldebescheinigung im Ori-
ginal oder die Zulassungsbescheinigung Teil 1 vorgelegt werden, wenn der Termin fur die nachste HU noch
nicht abgelaufen ist. Diese Nachweispflicht entfallt bei Fahrzeugen, die nicht &lter als 3 Jahre sind.

c) Fahrzeuge nach Art. 6.1.1. d) (07er Kennzeichen) benétigen eine Zulassungs- bescheinigung Teil 1 bzw.
einen Fahrzeugschein und eine Kopie oder das Original des Fahrzeugbriefes. Ein schriftlicher HU -Nach-
weis nach § 29 StVZO, der nicht alter als 24 Monate sein darf, ist erforderlich.

Die Zulassigkeit von Anderungen gegeniiber dem Serienzustand muss fiir alle Fahrzeuge durch Eintragung
in den Fahrzeugpapieren (Zulassungsbescheinigung Teil 1 bzw. Fahrzeugschein bzw. Fahrzeugbrief) oder
durch Gutachten, ABE, ABG, Anbaubescheinigungen oder Abnahmeberichte nachgewiesen werden.

Fir Fahrzeuge mit der neuen Zulassungsbescheinigung gilt zum Nachweis der Zulassigkeit nachtraglicher
Eintragungen bis auf weiteres auch die Vorlage des alten (entwerteten) Fahrzeugbriefes im Original. Zum
Nachweis weiterer werksseitiger

Eintragungen (z.B. Reifen und Felgen), die in der neuen Zulassungsbescheinigung nicht mehr aufgefihrt
sind, gilt auch die Vorlage der EG- Ubereinstimmungsbescheinigung (COC) des Fahrzeugherstellers oder
einer Fahrzeugauskunft (FIS -Papier). Diese kann unter Angabe der Hersteller- und Typschlisselnummer
(2.1 und 2.2) bei der DEKRA, dem TUV, usw. erworben werden. Um kiinftigen Problemen vorzubeugen,
wird dringend empfohlen, sich auf der Zulassungsstelle ein Beiblatt zur Zulassungsbescheinigung Teil 1 mit
den zusatzlichen Eintragungen ausstellen zu lassen.

Fahrzeuge nach 6.1.1. e) (Wagenpass): Die Fahrzeuge benétigen einen glltigen Wagenpass (siehe Art.
6.5). Ein AU- und HU -Nachweis ist nicht erforderlich.

Reifen:

Die Reifen (z.B. Slicks) sind unter der Bedingung freigestellt, dass sie auf Radern montiert sind, die den je-
weils anzuwendenden Bestimmungen entsprechen (z.B. eingetragen sind) und bei Fahrzeuggruppen nach
Anhang J oder K (ISG) oder DMSB die max. zulassigen Breiten nicht Uberschritten werden. Eine Eintra-
gungspflicht oder aquivalente Nachweise sind hierbei nicht erforderlich.

Bestimmungen fiir Wagenpasse:
Der Wagenpass ist die sportrechtliche Zulassung von Automobilen zum Automobilsport.

Der Wagenpass beschreibt das Fahrzeug in einigen wesentlichen Teilen und gibt den Fahrzeugbesitzer an.
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6.5.3

6.5.4

6.5.5

6.6
6.6.1

6.6.2

Eine erneute Abnahme ist grundsétzlich nach technischen Anderungen, die die im Wagenpass beschriebe-
nen Teile betreffen, durchzufiihren, ansonsten verliert der Wagenpass seine Gliltigkeit.

Der Wagenpass ist nur giltig wenn:

a) dessen letzte Abnahme (Grundabnahme oder Wiederholungsabnahme) nicht langer als 24 Monate
zurlickliegt, und

b) vom Sachverstandigen unterschrieben und
c¢) von dem ausstellenden Verband registriert und genehmigt ist und
d) alle Bestimmungen des ausstellenden Verbandes eingehalten werden.

Der Wagenpass muss mindestens auf eine Fahrzeuggruppe nach Anhang J oder K zum Internationalen
Sportgesetz (ISG) oder einer DMSB -Gruppe oder einer entsprechenden Gruppe ausgestellt sein. Die Grup-
pe die im Wagenpass eingetragen ist muss nicht mit der Klasse Ubereinstimmen.

Sicherheitsvorschriften:

Fiir Modus 1 wird eine Uberrollvorrichtung (mindestens Bigel, gemaR Zeichnung 2 und 3) dringend emp-
fohlen.

Fiir Modus 2 ist eine Uberrollvorrichtung gemaR folgender Bestimmungen vorgeschrieben.

Fiir alle Tourenwagen und GT-Fahrzeuge im Modus 2, welche bei Berg-GLP fahren, ist ein Uberrollkafig
aus Stahl, wie nachstehend beschrieben (Mindestausfiihrung), vorgeschrieben. Zusatzliche Streben sind
empfohlen.

Zeichnung 253-1

Des Weiteren gelten folgende Bestimmungen:

a) Uberrollvorrichtungen aus Stahl gemaR Artikel 253-8 im Anhang J 1993 oder im aktuellen Anhang J zum
ISG (Eigenbau); fur Tourenwagen und GT-Fahrzeuge im Modus 2 ist ein Uberrollk&fig vorgeschrieben.

b) - Konstruktionen mit ASN-Zertifikat (z.B. DMSB-Zertifikat oder MSA-Zertifikat)

- bzw. Konstruktionen mit FIA -Homologation); fur Tourenwagen und GT-Fahrzeuge im Modus 2 ist ein
Uberrollkafig vorgeschrieben.

Diese Uberrollvorrichtungen diirfen nicht modifiziert werden und miissen in allen Punkten (insbesondere
Rohranzahl- und verlauf) exakt deren Beschreibungen entsprechen.

c) Uberrollvorrichtungen aus Stahl wie nachfolgend beschrieben:

Spezifikation fur die verwendeten Rohre: Nahtlos kaltgezogener Kohlenstoffstahl mit einer Mindest-Zugfes-
tigkeit von 350 N/mm? und den Mindestmalien von 38 x 2,5 oder 40 x 2,0 mm.
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Ein Uberrollbigel (gilt nicht fiir Tourenwagen und GT-Fahrzeuge im Modus 2) muss mindestens wie in nach-
stehender Zeichnung 2 oder Zeichnung 3 beschaffen sein:

Zeichnung 2 Zeichnung 3

Die Befestigungspunkte der Uberrollvorrichtung an der Karosserie miissen mit einer 3 mm dicken Stahl-
platte, die an den beiden FiiBen des Hauptblgels eine Mindestflache 120 cm? und an den beiden hinteren
Abstiitzungen eine Mindestflache von 60 cm? haben missen, verstarkt werden (siehe Zeichnungen 253-50
bis 253-57 im Anhang J zum ISG).

Formelfahrzeuge und Sportwagen bei Berg-GLP miissen mit einer Uberrollvorrichtung geméaf Art. 277 des
Anhang J (ISG) ausgestattet sein.

6.6.3 Schutzpolsterung: In den Bereichen, in denen die Kérper der Insassen in Kontakt mit der Uberrollvorrich-
tung kommen kdnnen, muss eine schwer entflammbare Polsterung angebracht werden. In den Bereichen in
denen der Helm in Kontakt kommen kann ist eine Polsterung nach FIA -Standard 8857-2001 empfohlen.

6.6.4 Die Uberrollvorrichtung muss in den Fahrzeugpapieren/ dem Wagenpass eingetragen sein (siehe Art. 6.3.2
bzw. 6.5).
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6.6.5 Fiir Verschraubungen an der Uberrollvorrichtung (soweit vorhanden) und an nicht serienméRigen Sitzbefes-
tigungen gilt generell:

a) Die Schrauben missen mindestens der Gréle M8 und mindestens der Qualitat 8.8 (ISO Norm) entspre-
chen.

b) Die hierfir verwendeten Muttern missen selbstsichernd oder mit Federscheiben versehen sein und min-
destens der Qualitat 8.8 (ISO Norm) entsprechen.

6.6.6 Die Benutzung von Sicherheitsgurten (mindestens 3-Punkt-Gurte) ist vorgeschrieben. Ausnahme, guiltig nur
im Modus 1: wenn Sicherheitsgurte gemafl Anhang K zum ISG nicht vorgeschrieben sind.

6.6.7 Das Mitflihren eines Feuerldschers mit min. 2kg Loschmittel ist vorgeschrieben.

6.6.8 Seitenfenster, Schiebedacher und Verdecke, soweit fahrzeugabhangig vorhanden, mussen wahrend des
Wettbewerbs geschlossen sein.

6.7 Uberpriifung:

6.7.1 Wahrend der Veranstaltung kdnnen sowohl die Fahrzeuge als auch die Fahrer zu jedem Zeitpunkt Gberprift
werden. Unter Androhung des Wertungsausschlusses ist der Fahrer daftr verantwortlich, dass das Fahr-
zeug wahrend der gesamten Veranstaltung den technischen Bestimmungen entspricht.
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6.7.2 Grundsatzlich kann jedes Fahrzeug zu einer vollstandigen und eingehenden technischen Untersuchung,
dessen Zerlegung eingeschlossen, auch aulerhalb des Veranstaltungsortes bzw. auch nach dem Veran-
staltungstag, durch das Schiedsgericht, auch infolge eines Einspruches, bestimmt werden.

6.7.3 Ist die oben erwahnte Demontage Ergebnis eines Einspruches, so ist vom Einspruchfiihrer ein angemes-
sener Vorschuss, der alle zu erwartenden Kosten dieses Vorgangs deckt, vorab zu leisten. Erweist sich
der Einspruch als begriindet, so wird der Vorschuss dem Einspruchfiihrer erstattet und dem unterlegenen
Teilnehmer in Rechnung gestellt.

6.7.4 In jedem Fall ist der Fahrer flr die ordnungsgemalte Demontage und Remontage allein verantwortlich. Er
ist verpflichtet die Arbeiten in enger Absprache mit dem technischen Beauftragten durchzufiihren oder durch
einen Beauftragten durchflihren zu lassen.

6.7.5 Auf Grund einer Meldung bzw. eines Berichtes beziiglich einer Uberpriifung kann das Schiedsgericht eine
Strafe bis zum Wertungsausschluss aussprechen.
7. Dokumenten- und Technische Abnahme:

7.1 Jeder Teilnehmer (gilt auch flr Beifahrer) muss sich gemaf Zeitplan der Kurzausschreibung zur Dokumen-
tenabnahme und dem Fahrzeug zur Technischen Abnahme einfinden.

7.2 Dokumentenabnahme. Bei der Anmeldung des Fahrers/ Beifahrers werden Gberprift:
a) Angaben im Nennformular (Vollstandig- und Richtigkeit)

b) den gliltigen Fuhrerschein des Fahrers
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c) die gultige/n DMSB Fahrerlizenz/en
d) die Fahrzeugpapiere

e) die Versicherungsbestatigung (nur bei zugelassenen Fahrzeugen)

f) die schriftliche Zustimmung des/der Erziehungsberechtigten im Nennformular steht

,gesetzlicher Vertreter” bei minderjahrigen Fahrern oder Beifahrern Danach werden die Startnummern zu-
geteilt und ausgegeben.

7.3 Technische Abnahme. Die Technische Abnahme vor dem Start hat allgemeinen Charakter (Uberpriifung der
grundlegenden Verkehrssicherheit, den Technischen Bestimmungen nach Art. 6 und den Sicherheitsvor-
schriften flr Teilnehmer nach Art. 3, hinsichtlich offenkundiger Abweichungen).

8  Durchfiihrung

8.1  Streckenaufbau:

8.1.1 Der Streckenaufbau flir eine Berg-GleichmaRigkeitsprifung wird vor Ort durch Standard-Kontrollstel-
lenschilder gekennzeichnet.
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8.1.2

8.1.3

8.2

8.3
8.3.1
8.3.2

8.3.3

8.34

8.3.5
8.4.1

8.4.2

8.4.3

® | @® &

Gelb Rot Gelb Rot Rot
ca. 10 bis 50 m — ca. 50 bis 100m — | ca. 100 m —
Vortstart Start Ankindigung Ziel | Ziel STOP

Auf der gesamten Strecke ist ein Anhalten verboten! Zuwiderhaltende Teilnehmer werden vom Veranstalter
mit maximaler Strafzeit belegt.

Der Veranstalter hat bei der Durchfuhrung seiner Veranstaltung auf einem 6ffentlich zuganglichen Gelande
daflir Sorge zu tragen, dass bei Verlassen des Fahrerlagers/ der Wertungsstrecke durch nicht fir den
StralRenverkehr zugelassene Fahrzeuge diese nicht mit anderen Fahrzeugen in Beriihrung kommen.

Fahrerbesprechung:

Vor dem Start des ersten Teilnehmers kénnen die Fahrer in einer Fahrerbesprechung tber den organisa-
torischen Ablauf der Veranstaltung informiert und auf Gefahrenpunkte, Sicherheitsmafinahmen usw. hin-
gewiesen werden. Wenn eine Fahrerbesprechung angesetzt ist, ist die Teilnahme mindestens des Fahrers
Pflicht. Die Abwesenheit kann vom Schiedsgericht bis zur Nichtzulassung zum Start bzw. Ausschluss aus
der Wertung bestraft werden.

Training:
Der Veranstalter legt den Trainingszeitplan in der Kurzausschreibung fest.

Die Bergstrecke darf nur wéhrend der in der Kurzausschreibung oder spater mitgeteilten Trainingszeiten
und nur von dem fiir das Fahrzeug genannten Fahrer zu Ubungszwecken befahren werden. Alle Trainings-
laufe werden gezeitet. Teilnehmer die beim vorzeitigen Training auffallen, kdnnen vom Wettbewerb ohne
weitere Begriindung, ausgeschlossen werden.

Zur Bergpriifung darf grundsatzlich nur zugelassen werden, wer mindestens einen Trainingslauf absolviert
hat. Uber Ausnahmeregelungen entscheidet der Fahrtleiter.

Nach dem Training wird eine vorldufige Starterliste veroffentlicht. Die endgultige Starterliste wird spatestens
15 Minuten vor dem Start des 1. Wertungslaufes bekanntgegeben. Sollten bis zu diesem Zeitpunkt Fahrer
nicht starten kdnnen, haben sie dies der Fahrtleitung vorab mitzuteilen und sich abzumelden.

Startaufstellung und Start:

Die Teilnehmer sind verpflichtet, sich mit ihrem Wettbewerbsfahrzeug zu den vom Veranstalter vorgegebe-
nen Zeiten in der Startaufstellung einzufinden. Von der Startaufstellung fahren die Teilnehmer einzeln auf
Anweisung eines Sachrichters in den Vorstart ein. Die Teilnehmer muissen wettbewerbsfertig in den Vor-
startbereich einfahren.

Der Vorstartbereich befindet sich vor der eigentlichen Startlinie. Er ist deutlich erkennbar beschildert, ist eine
helferfreie Zone und wird von einem oder mehreren Sachrichtern (iberwacht.

Im Vorstart- und Startbereich dirfen an den Fahrzeugen keine Arbeiten mehr durchgefiihrt werden. Mo-
toren der Fahrzeuge missen in jedem Fall mit Hilfe der eingebauten Anlasser in Gang gesetzt werden.
Fremdstarthilfen sind erlaubt, sofern der im Fahrzeug eingebaute Anlasser betatigt wird. Danach stehen

e}
m e Dareaian i ..
von Deutschland & MOTORSPORT

:N'SC'IE Club e
eutschland

DMV,

=
(¢})
=
i
2
:©
e
i -
2
2
o
O
S
(eb)
(a1]
]
o
-
e
[¢})
(02
o
o
£
o
]
=
<
(o))
c
=
—
(«})
S
i =
(&)
(7]
(2]
=]
©
©
c
=
S
o




8.4.4

8.4.5

8.4.6

8.4.7

8.4.8

8.5
8.5.1
8.5.2

8.5.3
8.5.4

8.6
8.6.1

8.6.2

gebliebene Fahrzeuge durfen nur nach Anweisung von Sportwarten bewegt werden. Stellt ein Teilnehmer
im Vorstartbereich fest, dass an seinem Fahrzeug ein sicherheitsrelevanter und schnell zu behebender
Mangel vorliegt, so ist er verpflichtet, dies dem Sachrichter mitzuteilen. Dieser wird dann in Absprache mit
dem Fahrtleiter und ggf. einem Technischen Beauftragten entscheiden, ob der Mangel im Vorstartbereich
behoben werden darf.

Die vorgegebene Startreihenfolge darf nur auf Anordnung des Fahrtleiters geandert werden. Bei Missach-
tung dieser Vorschrift kann keine Starterlaubnis zum nachfolgenden Wertungslauf gewahrt werden.

Im Sinne einer zlgigen Abwicklung der einzelnen Wertungslaufe ist der Fahrtleiter berechtigt, Arbeiten im
Vorstart- und Startbereich zuzulassen, sofern diese fiir den einzelnen Fahrer keinen Wettbewerbsvorteil
beinhalten. (z.B.: bei Abbruch und Rickfuhrung innerhalb eines Wertungslaufes; bei veranderten Witte-
rungsbedingungen, z.B. einsetzender Regen etc).

Es ist eine Start- und eine Zeithahmelinie im Abstand von einem Meter vorhanden. Die Teilnehmer haben
sich nach Anweisung des Starters aufzustellen. Der Starter gibt das Startzeichen mittels Flagge oder Am-
pelanlage. Der Start erfolgt stehend mit laufenden Motor im zeitlichen Abstand gem. Streckenabnahmepro-
tokoll. Der Fahrer, der zum 1. Wertungslauf gestartet ist und die Lichtschranke passiert hat, zahlt als Starter
der Klasse.

Das Betreten des Vorstart-/ Startbereiches ist nur autorisierten Personen erlaubt, die mit einem speziellen
Ausweis gekennzeichnet sein missen. Der Ausweis ist gut sichtbar zu tragen und Beauftragten des Veran-
stalters auf Verlangen vorzuzeigen.

Personen unter 16 Jahren sowie Tieren ist der Aufenthalt im Vorstart-/ Startbereich untersagt, es sei denn
als Teilnehmer (Beifahrer) an der Veranstaltung (siehe Art. 3.2 Lizenz).

Startverzogerung:
Bei Bedingungen, die zu einer Startverzdgerung flhren, sind die Teilnehmer sofort zu informieren.

Die Fahrzeuge verbleiben auf den eingenommenen Platzen im Startaufstellungs-/ Vorstart- und Startbe-
reich mit ausgeschaltetem Motor.

Der Neustart wird zeitnah angezeigt.

Abhéangig von der Dauer der Verzégerung, kann der Fahrtleiter Gber eine zuséatzliche Rickflhrung bereits
gefahrener Teilnehmer entscheiden.

Signalgebung:

Die Fahrer sind verpflichtet, die Signalgebung zu beachten und damit erteilte Anweisungen zu befolgen. Die
Flaggenzeichen entbinden die Fahrer nicht von ihrer Pflicht, sich bei erkennbaren Gefahren so zu verhalten,
dass andere nicht gefahrdet werden.

Die Erteilung der Signale erfolgt mittels verschiedenfarbiger Flaggen, die durch Lichtzeichen erganzt oder
unter bestimmten Umstanden von ihnen ersetzt werden kénnen.

Flaggen: Die Mindestgrofe fir alle Flaggen betragt 60 x 80 cm. Die rote Flagge muss jedoch mindestens
80 x 100 cm groR sein.
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8.6.2.1 Flaggenzeichen zur Verwendung des Fahrtleiters (Vertreters) an der Startlinie:

a) Nationalflagge:

Mit dieser Flagge werden die einzelnen Trainings-/ Wertungslaufe gestartet. Das Signal wird durch Sen-
ken der Flagge gegeben. Wird aus irgendeinem Grunde die Nationalflagge nicht verwendet, so muss die
Farbe der Flagge (die zu keiner Verwechslung mit einer anderen festgelegten Flagge flhren darf) in der
Veranstaltungsausschreibung aufgeflihrt oder vor Beginn der jeweiligen

Trainings-/ Wertungslaufe per Aushang veroffentlicht werden.
b) Rote Flagge:

Die rote Flagge wird vom Fahrtleiter (Vertreter) zur Sperrung der Strecke benutzt. Diese Flagge wird
ebenfalls am Start durch den Fahrtleiter bei Unterbrechungen oder Abbruch eines Wertungslaufes ge-
zeigt.

¢) Grilne Flagge:

Nach Ende eines Veranstaltungstags befahrt der Fahrtleiter die Strecke mit gezeigter griiner Flagge. Die
Fahrtstrecke ist gedffnet.

8.6.2.2 Flaggenzeichen zur Verwendung der Beobachtungsposten:

8.7

8.8

a) Rote Flagge

Diese wird auf Anweisung des Fahrtleiters geschwenkt gezeigt. Im Ubrigen entscheidet der Leiter des
jeweiligen Postens vor Ort iber den Einsatz (auch geschwenkt!). Der Einsatz erfolgt vom Ort des Ge-
schehens immer bergabwarts Richtung Start. Hierdurch werden die Fahrer aufgefordert, ihr Fahrzeug
auf klrzestem Weg am Rand der Strecke abzustellen. Die Kurzausschreibung informiert ferner daruber,
ob sich an der Wertungsstrecke rote Signalleuchten (Blinkleuchten) befinden. Diese werden bei Abbruch
eines Trainings-/ Wertungslaufes eingeschaltet und haben fiir den Fahrer die gleiche Bedeutung wie die
rote Flagge.

b) Gelbe Flagge

Diese Flagge kann verwendet werden, wenn es laut der Kurzausschreibung oder der Fahrerbesprechung
vorgesehen ist, um Fahrer dariiber zu informieren, dass sich:

- die Haftungseigenschaften z.B. durch Ol oder Wasser auf der Strecke verschlechtert haben.
- langsam fahrende oder stehende Fahrzeuge auf der Strecke befinden.

Sicherheitsfahrzeuge: Der Einsatz von S-Fahrzeugen wird dringend empfohlen. Diese werden nach Anwei-
sung des Fahrtleiters eingesetzt.

Fahrvorschriften und Verhaltensregeln:

8.8.1 Die Fahrer kénnen grundsétzlich die Fahrbahn der Wertungsstrecke in ihrer gesamten Breite in Anspruch

nehmen. Wenn sich jedoch dem Vorausfahrenden ein Fahrzeug nahert, das dauernd oder zeitweilig schnel-
ler ist, hat der Fahrer des vorausfahrenden Fahrzeugs dem anderen sofort Platz zu machen. Er hat nach
links oder rechts auszuweichen und ist gehalten, wenn notwendig, die Ideallinie freizugeben. Der Fahrer hat
darauf zu achten, dass der Uberholende ohne jede Behinderung vorbeifahren kann.

8.8.2 Fahrer, die auf derStrecke zum Halten kommen, missen ihr Fahrzeug schnellstmdéglich und mit groRter

Vorsicht am Rand der Strecke abstellen.
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8.8.3 Es ist verboten, das Fahrzeug entgegen der Fahrtrichtung oder rickwarts zu bewegen, es sei denn bei
gegenteiliger Anweisung des Fahrtleiters tiber den Sportwart vor Ort.

8.8.4 Liegengebliebene Fahrzeuge dirfen nur auf Anweisung des Fahrtleiters tiber den Sportwart vor Ort in das
Fahrerlager abgeschleppt werden. Das Schieben von Fahrzeugen durch den Teilnehmer ist auRRer bei ge-
genteiliger Anweisung des Fahrtleiters Gber den Sportwart vor Ort untersagt. Dem Fahrer darf nur von
Sportwarten geholfen werden.

8.8.5 Reparaturen wahrend des Trainings oder des Wertungslaufes diirfen nur abseits der Wertungsstrecke, nur
vom Fahrer des betreffenden Fahrzeuges und nur unter Verwendung der im Fahrzeug befindlichen Werk-
zeuge und Ersatzteile ausgefiihrt werden. Helfer dlrfen nur im Fahrerlager, in der Startaufstellung und ein-
geschrankt im Vorstart-/ Startbereich an den Fahrzeugen tatig werden. Die Inanspruchnahme oder Duldung
fremder Hilfe durch Sportwarte ist von dieser Regelung ausgenommen, wenn sie aus Sicherheitsgriinden
dringend geboten ist.

8.8.6 Das Mitflihren von Reservebehéltern im Wettbewerbsfahrzeug ist verboten.

8.8.7 Grundsatzlich ist das Vorwarmen der Rader und Reifen, z.B. durch thermische (z.B. Heizdecken) oder me-
chanische (z.B. durchdrehende Rader) Behandlung verboten.

8.9. Hin-/Ruickfiihrung:

Bei der Hin- oder Ruckftihrung zum Start tber die Wertungsstrecke sind folgende Sicherheitsauflagen durch
die Teilnehmer zu erfillen:

a) Geschlossene Fahrzeuge, Gurte angelegt und vollstandig geschlossen.

b) Offene Fahrzeuge, Gurte angelegt und vollstandig geschlossen, sowie Helmtragepflicht.

c) Die Mitnahme weiterer Personen (Nicht-Teilnehmer) ist untersagt. Ausnahmen siehe 3.4.1.

Bei Nichtbefolgen dieser Bestimmungen kdnnen durch das Schiedsgericht Strafen verhangt werden.
8.10 Abbruch oder Unterbrechung eines Wertungslaufes:

8.10.1 Ein Wertungslauf kann durch Zeigen der roten Flagge vom Fahrtleiter an der Startlinie unter- bzw. abge-
brochen werden.

8.10.2 Sollte der Abbruch eines Wertungslaufes infolge Blockierens der Strecke oder aus anderen Griinden not-
wendig sein, zeigen die Streckenposten vom Unfallort an streckenabwarts die rote Flagge, ggf. werden die
roten Ampeln eingeschaltet. Bei dieser Zeichengebung haben die Teilnehmer ihre Fahrzeuge unverziglich
am Fahrbahnrand anzuhalten bis weitere Weisung erfolgt.

8.10.3 Den Teilnehmern, die vom Abbruch betroffen sind, kann auf Entscheidung des Fahrtleiters eine Wiederho-
lung des Wertungslaufes gestattet werden. Diese Teilnehmer durfen im Vorstart unter Kontrolle des tech-
nischen Beauftragten nachtanken und evtl. technische Schaden reparieren, die diese/r Teilnehmer nach der
Rot-Unterbrechung erlitten haben/hat.

8.11. Beendigung des Trainings und der Wertungslaufe:

8.11.1 Das Ziel ist fliegend zu durchfahren. Mit Uberfahren der Ziellinie oder Abwinken mit der Zielflagge ist der
jeweilige Lauf beendet.

8.11.2 Unmittelbar nach der Zieldurchfahrt ist die Geschwindigkeit drastisch zu verringern und das Fahrzeug am
Stop -Schild anzuhalten und auf einem von Ordnern zugewiesenen Platz abzustellen. Die Rickflhrung der
Fahrzeuge zum Fahrerlager erfolgt auf Weisung des Fahrtleiters.
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8.11.3 Die Fahrzeuge miissen mindestens 30 Minuten nach Aushang des offiziellen Ergebnisses im Fahrerlager
verbleiben.

8.12 Sonderlaufe und Sonderklassen: Sonderlaufe dirfen nur auf Anweisung des Fahrtleiters gestartet werden.

8.13 Entfernen der Startnummer: Jeder Fahrer ist verpflichtet, nach der Veranstaltung alle Kennzeichen als Teil-
nehmer der Veranstaltung zu entfernen, wenn das Fahrzeug am &ffentlichen StralRenverkehr teilnimmt.

8.14 Werbung:
a) Sie muss nach den national gesetzlichen Bestimmungen erlaubt sein.
b) Sie darf nicht anstoRig sein.

)

)
c) Sie darf nicht politischer oder religiéser Natur sein.
d) Sie darf nicht an den fir die Startnummern vorgesehenen Stellen angebracht sein.
)

e) Sie darf die Sicht des Fahrers nicht behindern.

9  Wertung:

10.1 Gewertet wird die Zeitabweichung der zwischen der Start-Lichtschranke und der Ziel- Lichtschranke gemes-
senen Zeit von der Sollzeit (Modus 1) bzw. der gesetzten Referenzzeit (Modus 2). Die Zeitabweichungen
werden in Minuten, Sekunden und Sekundenbruchteilen (min. 1/100 Sekunden) ausgedriickt, gleichguiltig,
ob die Zeit nach oben oder unten abweicht. Die Strafzeiten der jeweiligen Wertungslaufe werden addiert.

10.2 Sollte die vom Veranstalter festgelegte Maximalzeit Gberschritten werden, erhélt der Teilnehmer vorher de-
finierte Strafzeitpunkte.
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10.3 Sieger ist der Fahrer mit der geringsten Strafzeitsumme. Die weiteren Platzierungen ergeben sich anhand
der steigenden Zeitsummen.

10.4 Sollten zwei oder mehrere Fahrer die gleiche Zeitsumme haben, wird der Fahrer mit der geringeren Abwei-
chung der Zeitsumme

a) in Modus 1: beim 1. Wertungslauf, bei weiterem Gleichstand beim 2. Wertungslauf, usw.

b) in Modus 2 bei mehr als 2 Wertungslaufen: beim 2. Wertungslauf, bei weiterem Gleichstand beim 3. Wer-
tungslauf, usw.

vor dem anderen Fahrer platziert. Sollte dann weiterhin Gleichstand bestehen, ist das altere Fahrzeug vor
dem jlingeren zu platzieren. Wenn auch hier Gleichheit besteht, gibt es zwei Ranggleiche (ex aequo).

10.5 Mannschaftswertung:

10.5.1 Eine Mannschaftswertung kann ausgeschrieben werden, wenn es laut der Kurzausschreibung vorgesehen
ist. Eine Mannschaft besteht aus mindestens 3 und maximal 5 Fahrern.

10.5.2Von jeder Mannschaft werden die drei Fahrer mit den besten Ergebnissen gewertet. Sieger ist die Mann-
schaft mit der geringsten Zeitsumme. Sollten zwei oder mehrere Mannschaften die gleiche Zeitsumme
haben, wird die Mannschaft mit dem im Gesamtklassement besser platzierten Fahrer vor der Mannschaft
platziert. Die weiteren Platzierungen ergeben sich anhand der steigenden Zeitsummen.

10.5.3 Die Mannschaftsnennung muss beim Start des ersten Teilnehmers aus der Mannschaft erfolgt sein.
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10
9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

1

12

13

Wertungsstrafen:

Ein Fehlstart, insbesondere einer, der vor Erteilen des Startzeichens durch den Starter erfolgt, wird
mit folgenden Strafzeiten belegt:

- 1. VerstoRR: 10 Sekunden
- 2. VerstoR: 1 Minute
- 3. VerstoR: 3 Minuten

Ein Anhalten zwischen dem Zielankiindigungsschild (Gelb) und dem Zielschild (Rot) wird mit 60 Sekunden
Strafzeit belegt.

Verfriihtes Entfernen aus dem Fahrerlager wird durch das Schiedsgericht mit einer Strafe bis zu dem Wer-
tungsausschluss bestraft (siehe hierzu Art. 8.11.3).

Folgende Tatbestande fithren zur Nichtwertung:
a) Das Auslassen einer Zeitnahme,

b) Nichtvorliegen oder Wegfall von Teilnahme- und Zulassungsvoraussetzungen, wie z. B. Umgehung der
Abnahme

c) Im Modus 1: Eine Abweichung von der jeweiligen Sollzeit um mehr als 100%.
d) Im Modus 2: Eine Uberschreitung der Sollzeit um mehr als 100%.
e) Die Aufgabe eines evtl. Beifahrers.

Die unter 9. vorgenommene Zusammenfassung der wichtigsten Wertungstatbestande stellt keine abschlie-
Rende Aufzahlung dar. Der Veranstalter kann, mit Genehmigung der zustéandigen Sportabteilung des betrof-
fenen DMSB -Mitgliedervereins in der Kurzausschreibung abweichende Wertungsstrafen fiir die Tatbestan-
de festlegen und die Aufzahlung erganzen.

Rechtswegausschluss und Haftungsbeschrankung:

Siehe DMSB-Rahmenausschreibung fiir Clubsport-Wettbewerbe.

Versicherungen:

Der Veranstalter schlieRt folgende Versicherungen ab:
a) Veranstalterhaftpflicht

b) Teilnehmerhaftpflicht

c) Sportwarteunfall (wenn nicht  bereits vom  DMSB -Mitgliedsverein als Jahresversicherung ab-
geschlossen)

d) Zuschauerunfall

weitere Details siehe DMSB-Rahmenausschreibung fir Clubsport-Wettbewerbe.

Haftungsausschluss:

Siehe DMSB-Rahmenausschreibung fiir Clubsport-Wettbewerbe.
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14  Freistellung von Anspriichen des Fahrzeugeigentiimers:

Siehe DMSB-Rahmenausschreibung fiir Clubsport-Wettbewerbe.

15  Verantwortlichkeit, Anderungen der Ausschreibung, Absage der Veranstaltung:

Siehe DMSB-Rahmenausschreibung fiir Clubsport-Wettbewerbe.

16  Preise/ Siegerehrung:

Siehe DMSB-Rahmenausschreibung fir Clubsport-Wettbewerbe

17 Sachrichter / Sportwarte / Schiedsgericht / Strafen
17.1 Sachrichter / Sportwarte

Siehe DMSB-Rahmenausschreibung fiir Clubsport-Wettbewerbe
17.2 Schiedsgericht

Siehe DMSB-Rahmenausschreibung fiir Clubsport-Wettbewerbe
17.3 Strafen

Siehe DMSB-Rahmenausschreibung fiir Clubsport-Wettbewerbe
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18 Einspriche:
Die Einspruchsgebuhr betragt 50,00 EUR.

Weiteres siehe DMSB-Rahmenausschreibung fir Clubsport-Wettbewerbe

19 Besondere Bestimmungen:
19.1 Umwelt:

Siehe DMSB-Rahmenausschreibung fiir Clubsport-Wettbewerbe
19.2 Anti-Doping:

Siehe DMSB-Rahmenausschreibung fiir Clubsport-Wettbewerbe
19.3 Sicherheit:
19.3.1 Motorsport kann gefahrlich sein!

Es ist nie auszuschlieRen, dass durch das Auftreten von technischen Defekten am Fahrzeug, durch Selbst-
uberschatzung des eigenen Fahrkénnens oder durch plétzlich auftretende unvorhersehbare Ereignisse wie
z.B. Wetterumschwiinge, Olspuren, sonstigen Fahrbahnverénderungen etc. es zu Unfallen kommen kann,
die im schlimmsten Fall todliche Folgen haben kdnnen. Es wird daher besonders um Beachtung der Si-
cherheitsvorschriften in Art. 3 und Art. 6 gebeten und den Teilnehmern dringend empfohlen, ihr Fahrzeug
entsprechend vorzubereiten und die Fahrgeschwindigkeit entsprechend anzupassen.

19.3.2 Zuschauerplatze:

Zuschauer sind an deutlich gekennzeichneten Platzen unterzubringen und so abzusichern, dass sie nicht
gefahrdet werden.

ADAC &
m e Dareaian
von Deutschland

:M'SC'IE Club e
eutschland




Automobilclub et
m von Deutschland Uj'U

19.3.3 Sportwart-Platzierung:

Sportwarte der Streckensicherung sind so zu postieren, dass unter Berlcksichtigung ihrer Aufgabe eine
personliche Gefahrdung so weit wie mdglich vermieden werden kann.

19.3.4 Sanitatsdienst;

An der Strecke ist ein RTW vorgeschrieben, ein Notarzt muss anwesend sein. Das kurzfristige Verstandigen
der Rettungsleitstelle muss ebenfalls gewahrleistet sein. Eine Zu- und Abfahrt des Sanitatsdienstes muss
jederzeit gegeben sein.

19.3.5 Feuerldschmittel:
Geeignete Feuerldschmittel missen in ausreichender Menge zur Verfligung stehen.
19.4 Ergebnislisten:

Die Ergebnislisten sind mit einem Kurzbericht (iber den Veranstaltungsverlauf spatestens zwei Wochen
nach der Veranstaltung beim jeweiligen Regionalclub und als Kopie an SPO / NRH einzureichen. Beson-
dere Vorkommnisse (z.B. Unfalle) sind am ersten Werktag nach der Veranstaltung der Versicherung zu
melden.

Federflihrung: ADAC Hessen-Thuringen
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